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[image: image2.jpg]sichts seiner Herkunft“‘Qenn sein bisheriges Leﬁeﬂ;fand nicht in Deutsch-
land oder den USA statt, sondern in Japan. Jetzt steht der Porsche in Ham-
burg und auch angesm seines exquisiten Zustands sei die Frage erlaubt:
Importieren aus Japan, lohnt sich das?





[image: image3.jpg]East meets West: Christian
Breuell aus Hamburg ging
geschiftlich nach Japan

und kehrte mit einem Pri- die neuwertige Lederausstattung, die sagenhaft laufende

vatauto zuriick. Maschine ebenso wenig. Dies sind allenfalls sehr respektable
Attribute, mehr nicht. Das weil

h Christian Breuell, Anbieter

des Sammlerstiicks. Breuell ist

Teilhaber der Firma Westsidecars

in Hamburg. 44.500 Euro soll der

zwangsbeatmete Klassiker dort

kosten - auch das rangiert kaum

b des Ublichen.

r dieser hier ist doch be-
sonders, denn er kommt aus Ja-
pan. In dem ferndstlichen Kai-
serreich mit drangvoll enger Be-
bauung und dauergestauten
Verkehrswegen dazwischen also

rn man den gangigen Kli-

ees glauben darf. Was die Fra-
ge aufwirft: Kann man einen
klassischen Hochleistungssport
wagen mit einer solchen Vita
kaufen?






[image: image4.jpg]Schwarz, breit, stark: Re-
Importe wie dieser g1
Turbo von 1986 sind auf-
grund des Yen-Kurses
spannend geworden.

Einen Re-Import aus Japan umgibt noch immer der Ruch des
Abenteuers, auch wenn mittlerweile Hunderte, vielleicht so-
gar Tausende mehr oder weniger angejahrter Porsche mit
japanischer Vorgeschichte auf dem deutschen Liebhaber-
markt unterwegs sind. Den Antennen findiger Importeure
sind die dortigen, extrem giinstigen Einkaufsbedingungen
halt nicht verborgen geblieben. Selbst wenn das interkonti-
nentale Geschaft dieser Strémungsrichtung noch immer un-
gewdhnlich anmutet: Seinen Durchbruch markiert das Jahr
2004. Heute bilden gn der Generationen Carrera 3.2,964 und
993 das Gros der Porsche-Reimporte aus Japan, aber auch
928 und 968 sind darunter.

Der immense Wertverlust liegt zum einen an der japani-
schen Mentalitat — der Prestigewert junger, teurer Autos ist
hoch, der Kursverfall im Alter entsprechend. Gebrauchtwa-
ren, gleich ob Waschmaschine oder Fahrzeug, stehen in Ja-
pan nicht hoch im Wert. Zum anderen kam es in den letzten
Jahren immer wieder zu starkem Absacken des Yen, was die
Importeure aus Euro-Land zusétzlich begtinstigt. Doch der
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deutsche Kaufer ist skeptisch. Deshalb behalten viele Ver-
kaufer von Japan-Importen die Herkunft ihrer Ware lieber fiir
sich. Es ist also an der Zeit, ein paar Stammtischparolen zu
korrigieren.

Die erste Mar betrifft Nippons Fahrzeugbestand. Sicherlich,
einheimische Ware dominiert das StraRenbild. Aber zwischen-
drin finden sich immer wieder Peugeot 307 oder Opel Astra,
die etwa in Tokio deutlich popularer sind als bei uns ein
Daihatsu oder Subaru. Besonders zahlreich sind Europas Lu-
xuskldssler. Und die werden, weil es als chic gilt, iiberwie-
gend linksgelenkt gewahlt. Ein Porsche 911 mit landestypi-
scher Rechtssteuerung ist schon eher eine Raritat

Dem oft zitierten Dauerstau ist kaum zu widersprechen
Die Sorge, dass bei diesem Betriebsprofil der Antrieb iiber-
proportional leide, ist aber eher ein Relikt aus der Vergaser-
Ara.In Zeiten elektronischer Einspritzungen kann vom Stop-
and-go als Motormdrder keine Rede mehr sein. Dennoch: Die
Anbieter der Spatheimkehrer diirften erleichtert sein, dass
kein Fahrzeug einen Betriebsstundenzahler hat - der Kontrast
zum Kilometerstand (auch in Japan gelten metrische MaRe)
wire bemerkenswert.

Hartnéckiges Misstrauen gilt vor allem den sehr geringen
Laufleistungen — zumal kaum ein Japan-Import ein gestem-
peltes Wartungsheft mitbringt. Dazu soviel: Die meisten Lu-
xusautos dienten dem japanischen Vorbesitzer als Dritt- oder
Viertwagen, 60.000 Kilometer in 20 Jahren sind keine Aus-
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nahme. Und anstatt der Serviceheft-Stempel verteilen die
Werkstatten traditionell Aufkleber unter der Motorhaube.
Argerlich, wenn die fehlen - manche deutsche Handler puh-
len sie gern ab, um makellose Maschinenraume prasentieren
zu kénnen.

Der Pflegezustand von Nippons Nobelautos ist iberwie-
gend sehr gut. Dennoch gibt es immer wieder Stiicke, die
stark abgewohnt sind, wie auch Christian Breuell weiR. Des-
halb verldsst sich der Handler nicht auf blumige Beschrei-
bungen der Autos, sondern tiberpriift sie persénlich vor Ort.
Zweimal pro Jahr reist er nach Japan, um sich dort in Gesell-
schaft eines Dolmetschers die Offerten anzusehen. So ge-
langt er auch an private Anbieter - eine Quelle, die vielen auf-
grund des dort verbreiteten Misstrauens ausldndischen
Héndlern gegentiber verschlossen bleibt.

Die tiblichen Massenversteigerungen hingegen meidet er.
,Zwar ist es faszinierend, mit anzusehen, wie ein einziges

Auktionshaus mehr als 12.000 Fahrzeuge am Tag zuschlagt",
sagt Christian Breuell.,Doch gerade die Konkurrenz unter
den Porsche-Aufkaufern ist mittlerweile so stark, dass die
Preise nicht mehr attraktiv sind. Und falls doch, ist meist der
Zustand des Autos nicht berauschend. AuBerdem: Wer kauft
schon gern einen gebrauchten Porsche ohne die Moglichkeit
einer Probefahrt?”

Bislang holte er rund 30 Porsche aus Japan in ihr Ur-
sprungsland zuriick. Die dabei gemachten Erfahrungen sind
insgesamt so positiv, dass er diese Herkunft gern als Refe-
renz, vielleicht sogar als eine Art Giitesiegel anbringen wiir-
de. Doch dem steht die noch immer ausgeprégte Skepsis der
Kundschaft gegeniiber, die immer wieder fleiRige Missions-
arbeit bedingt. Insofern wiirde es sein Leben erleichtern, wenn
sich die hohe Qualitét alterer Porsche mit japanischer His-
torie weiter herum spréache. Bis dahin muss er weiterhin sei-
ne eigene Uberzeugung als Argument anbringen:, Wenn ich

die Wahl zwischen einem Ja-
. pan-Porsche und einem gleich-
o 2 wertigen aus deutschem Vor-

Z’ besitz hitte, wiirde ich immer
zum Import greifen.”

Dass Christian Breuell gera-
de mit dem schwarzen g1 Tur-
bo leidvolle Erfahrungen mach-
te, bestétigt die seltene Aus-
nahme von der Regel. Ausge-
rechnet dieses ungewdhnlich

Viel Stau, selten mau: Ge-
ringe Laufleistungen und
ein meist sehr guter Pfle-
gezustand sprechen fiir
Autos aus Japan.
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Rund 30 Porsche holte
Christian Breuell aus Ja-
pan zuriick nach Deutsch-
land, Tendenz steigend.

-Exemplar bekam wahrend Verschif-
g eine Schramme ab — da vermag keine noch so spenda-
ble Transportversicherung Trost zu spenden. Immerhin hat
it sensibler Hand geschafft, da:
ur am linken Seitenteil nicht mehr zu identifizieren ist. Auch
ohne Neu| ng des kompletten Karosseriesegm

Demndchst will der Handler au r Hansestadt wieder
tung Tokio besteigen. Ob er dann und dort

e findet, hingt letztlich Verhilt:

chen Euro und Yen ab. Und das schwankt gerade in
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ten stark. Seit Anfang Februar
als ein Euro etwa 115 Yen entspra

18 Prozent ge) n;d
Yen pro Euro.Japanische Autos haben sich
flir Kaufer aus Euro
verbilligt

Doch das ist noch weit entfernt von der
Traumquote, an der sich etwa im Juli 2008
und genau ein Jahr davor die Schnapp-

r labten: Damz It, j
eitig, ein Kurs von 170 zu eins. Ein ge-
leckte arrera 3.2 von 1989, ausge-
in jen

Tagen fiir lacherliche 1
lich Fracht, Handling,
und Einfuhrum: er (19 Prozent) zu






[image: image8.jpg]haben, wihrend der Rohpreis Anfang Februar 19.130 Euro be-
trug. Aktuell errechnen sich zirka 16.000 Euro - Tendenz wie-
der fallend: Die Banker sehen den Yen abermals im Ab-
wartstrend,

Importe aus Japan konnten also wieder richtig Schwung
aufnehmen — Morgenluft fiir Handler wie Christian Breuell.
Dass er frischen Nachschub braucht, hat dabei den gleichen
Grund, der ihn als Wiederverkaufer etwas zweifelhaft er-
scheinen lasst: Der Mann hat Probleme damit, sich von den
besten Stiicken seines Sortiments zu trennen. Er selbst sieht
diesen Umstand, der unter niichternen Kaufleuten gern als
unprofessionell gesehen wird, ziemlich gelassen:,,Immerhin
kreuzen sich bei mir Passion und Profession. Und dass ich
mich in Autos wie diesen Turbo verliebe, verstehen diejeni-
gen am besten, die selbst als Kaufer in Frage kommen.”

Vielleicht sollten wir abschlieRend erklaren, warum wir die-
sen Aspekt so eingehend beleuchten: Kurz nach unserer Fo-
toproduktion wechselte der schwarze Traum von Roten Num-
mern zu solchen, die farblich passen. Eingetragener Halter:
Christian Breuell. Ganz ehrlich? Wir kdnnen ihn sehr, sehr gut
verstehen. B
TexT: WOLFGANG BLAUBE - FOTOS: STEPHAN LINDLOFF

Ein Auto zum Verlieben:
Die Qualitiit des 930 iiber-
zeugte, so wanderte er
vom Verkaufsraum in den
eigenen Besitz.
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